Eine Frachthalle zu bauen ist kein Hexenwerk. Wenn jedoch besondere
Sicherheitsanforderungen zu beriicksichtigen sind, kann das Ganze komplex
und eine echte Herausforderung fiir Logistik, Material und Umsetzung sein.

Bestes Beispiel ist der Bau einer Luftfrachthalle an einem Flughafen in

Nordrhein-Westfalen.

' eder Fluggast kennt die nervigen Sicherheits-
checks vor einem Flug. Passagiere und Gepack
+ werden kontrolliert, Gegenstande und Taschen
penibel durchleuchtet. Manchmal wird das Ganze zu
einer echten Geduldsprobe. Wer die Sicherheitskont-
rollen schlieflich durchlaufen hat, landet im soge-
nannten Luftsicherheitshereich des Flughafens, wo
die Flugzeuge warten.

Wer als Firma in diesem Bereich tatig ist, muss sich
genau wie die Passagiere auf ein langwieriges Kon-
troll- und Prifprozedere einstellen. Das betrifft Mitar-
beiter, Baufahrzeuge und Arbeitsmittel gleicherma-

Ren. Wer innerhalb des Luftsicherheitsbereichs ein
Bauprojekt durchfiihrt, tut deshalb gut daran, von vor-
neherein zusatzliche Zeit- und Personalressourcen
einzuplanen’, erldutert Thomas Stolze von der Habau
GmbH. Er weil?, wovon er spricht, denn als Oberbaulei-
ter koordiniert er den Bau einer neuen Luftfrachthalle
am Kélner Flughafen. Alle am Bau beteiligten Mitar-
beiter, einschlieRlich der Betonmischfahrzeugfahrer,
mussen, bevor sie den Luftsicherheitsbereich betre-
ten, eine mehrstindige Schulung mit anschlieRender
Sicherheitspriifung absolviert haben. Doch nicht nur
die Personen, auch Fahrzeuge und Ladung werden
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systematisch durchgecheckt. ,Ein Lkw mit Ddmmstof-
fen beispielsweise wird entladen, die Ladung Uber-
pruft und wieder aufgeladen. Bei einem voll beladenen
20-Tonner, bei dem jedes Paket einzeln durchzurdnt-
gen ist, kann das schon mal dauern®, versichert Stolze,
der trotz des Mehraufwands zeitlich im Soll liegt.

Die Erdbauarbeiten begannen bereits Anfang Mai
2017; seit Ende November letzten Jahres steht der
Rohbau. Zurzeit [duft der Ausbau auf Hochtouren. Das
GieRen der rund 9.000 Quadratmeter groRen Boden-
platte ging im April/Mai tber die Blhne. ,Eigentlich ist
das eine Angelegenheit, die in wenigen Tagen erledigt
ist. Aber auch hier gab es spezielle Sicherheitsanforde-
rungen’, erlautert Stolze. Beispielsweise war die Bo-
denplatte als Flache nach den Vorgaben des Wasser-
haushaltsgesetzes zu bauen. Das heif3t, es durften auf
keinen Fall wassergefahrdende Stoffe in den Unter-
grund versickern. Deshalb war unterhalb der Beton-
sohle eine Dichtbahn einzubringen. So lassen sich aus-
gelaufene Schadstoffe jederzeit sicher auffangen und
von der Feuerwehr abpumpen. Was den Bau der Plat-
te aber mehr verzégerte als das zusatzliche Abdichten
war die Integration einer Industriebodenheizung.

Sie ist Teil eines hochmodernen Energiekonzepts,
das neben den im Boden zu verbauenden Heizschlan-
gen eine Warmepumpe im Keller, eine Solaranlage auf
dem Dach, einen Eisspeicher im Erdreich sowie ein
ausgedehntes Rohrsystem vorsieht, das all diese

Komponenten miteinander verbindet. Die Funktions-
weise ist 50 einfach wie genial: Wenn das Wasser im
Speicher gefriert wird sogenannte Kristallisations-
energie frei, die im Winter zum Heizen genutzt wird.
Im Sommer sammeln Kollektoren auf dem Dach die
Sonnenenergie, die das Eis im Speicher wieder zum
Schmelzen bringen. Damit wird dem Wasser wieder
Energie zugefihrt, und der Kreislauf beginnt von Neu-
em. Fur diesen energetischen Geniestreich haben wir
den Mehraufwand gerne in Kauf genommen®, schil-
dert Stolze. Letztlich war es ein Wechselspiel aus Ver-
legen der Heizschlange und Betonage - und das etap-
penweise in zehn Abschnitten. ,Wegen der
empfindlichen Heizkonstruktion konnten wir die FI3-
che auch nicht mit dem Mischer befahren, sondern
mussten das Material mit einer Betonpumpe jeweils
an Ort und Stelle férdern und dort verteilen”
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Apropos Material. Auch hier wollten die Bauherren
keinerlei Risiko eingehen und setzten auf den leis-
tungsstarken Stahlfaserbeton Steelcrete. ,Er sorgt fiir
eine groRere Festigkeit. Abpiatzungen an den Ecken
und Kanten der Platte sind seltener, da Stahlfasern bis
in die Randzonen des Bauteils wirken. Zudem ist
Steelcrete im Vergleich zu einer herkémmlichen Be-
wehrung leichter und schneller einzubauen’, erklart
Jens-Peter Miller, zustandiger Vertriebsmitarbeiter
des Lieferanten Heidelberger Beton Kdln GmbH. ,So
gesehen haben wir mit der Wahl des Materials sogar
noch etwas Zeit gewonnen’, sagt Miiller schmunzelnd.
Zeit sei aber nichtimmer das entscheidende Kriterium
resimiert Stolze. ,Sicherheit geht manchmal vor -
und das bedeutet mehr Aufwand. Aber an ein Projekt
mit ahnlich hohen und komplexen Anforderungen wie
hier kann ich mich nicht erinnern” Dr. Georg Haiber

Objektsteckbrief

Projekt: Bodenplatte fir Luftfrachthalle
am Flughafen Kéin/Bonn

Baufirma: Habau GmbH

Beton: ca. 10.000 m?, Heidelberger Beton GmbH

davon 2.500 m? Steelcrete C30/37 mit Stahlfasern von
Krampe Harex (im Betonwerk der Heidelberger Beton
GmbH direkt zugemischt)

Pumpendienst: Zapke Beton-Pumpdienst Gmbh & Co. KG

Zement: ca 3.000 t verschiedene Giiten von der
HeidelbergCement AG, Werk Ennigerioh

Bauzeit: April/Mai 2018

Jens-Peter.Mueiler@heidelberger-beton.de
www.steelcrete.de
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