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Marode Randstreifen, enge Verhéltnisse: Der Zustand der Fuir das Pilotprojekt wurde der Projektleiter Siegfried Riffel (links) von
Bankette ,Im Aatal” vor der Instandsetzung Bankettbeton von der TBW HeidelbergCement im Gesprach mit
Warendorf im Werk Miinster Werner Freemann von der Baustofftechnologie
hergestellt und in Fahrmischern EMS GmbH, Warendorf.
zur Einbaustelle geliefert

Die teilweise stark ausgebrochenen Fahrbahnrander der Asphalt-
befestigung wurden mit einem circa finf Zentimeter breiten
Tiefenschnitt begradigt, so dass zwischen dem Bestand und dem
neuen Bankettbeton eine saubere Pressfuge hergestellt werden
konnte. Mit einer Bankettfrise wurden die UNgebUNAENEN BAnKEtte  «««««««««xxssssmmmmmns sttt
in einer Breite von circa 100 Zentimeter und 23 Zentimeter Tiefe Der Beton wurde von der Firma VSB infra GmbH & Co. KG, Dortmund bei kiihler
gefrast. Witterung (Lufttemperatur 6 bis 9 Grad Celsius / Betontemperatur 12 bis 14 Grad Celsius)

mit dem Gleitschalungsfertiger eingebaut. Die durchschnittliche Einbaugeschwindigkeit

lag bei 1,7 Metern pro Minute, so dass der Einbau in einer Tagesleistung erfolgen konnte.

Sichere Seiten

Neuer Beton zur Befestigung von StraBenbanketten

Bei dem Pilotprojekt wurden die teilweise stark

ausgebrochenen Fahrbahnrander der Asphaltbefes- 2 BANKETTBETON - DIE VORTEILE IM UBERBLICK:

Wenn sich zwei Busse oder Lkw auf der Landstralle be

gegnen, kann es schon mal eng

werden. Viele, zumeist dltere Straien, entsprechen in Kurvenverlauf und Fahrbahnbreite
nicht mehr den Bediirfnissen des modernen Schwerverkehrs. Dann muss mindestens eines

der Fahrzeuge auf den unbefestigten Randstreifen — da

nbefestigte oder schlecht ausgefiihrte Bankette
Ustellen bei einer notgedrungenen Befahrung
allerdings ein erhebliches Unfall- und Sicherheits-
risiko fiir die Fahrer dar. Zudem besteht die Gefahr,
dass die befestigten Fahrbahnriander schneller aus-
brechen, wodurch die Lebensdauer der StraBe ver-
kiirzt wird und der Aufwand fir die Unterhaltung
der Verkehrssicherung zunimmt. Neue Lésungen fiir
eine zukunftsfahige Bankett-Bauweise sind gefragt.
Die Abteilung Entwicklung & Anwendung von
HeidelbergCement in Leimen hat nun einen speziel-
len offenporigen Beton — den sogenannten Bankett-
beton - fiir eine schnelle, wirtschaftliche und nach-
haltige Bankettbefestigung entwickelt. Eine rund 550
Meter lange Strecke wurde dafiir Ende November
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s sogenannte Bankett — ausweichen.

2014 in Munster als Pilotprojekt in Deutschland er-
folgreich gebaut.

Die Stadt Munster hatte im Aatal eine Teststrecke
mit beidseitig stark geschadigten Banketten aus-
geschrieben. Die AsphaltstraBe mit einer Fahrbahn-
breite von drei Metern wird dort stark vom Anlieger-
sowie vom landwirtschaftlichen Verkehr genutzt.
+Alle bisherigen Instandsetzungs- und Erhaltungs-
maBnahmen mit ungebundenen Materialien stellten
fur die Stadt Muinster keine dauerhafte Losung dar,
da in immer kirzer werdenden Zeitabstinden die
Schlaglocher gefillt und die Materialverluste ersetzt
werden mussten”, erklart Siegfried Riffel, Projekt-
leiter von HeidelbergCement.
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tigung zunachst mit einem rund finf Zentimeter
breiten Tiefenschnitt begradigt, so dass zwischen
dem Bestand und dem neuen Bankettbeton eine
saubere Pressfuge hergestellt werden konnte. Mit
einer Bankettfrase wurden die ungebundenen Ban-
kette in einer Breite von zirka 100 Zentimetern und
23 Zentimetern Tiefe gefrast. Das feinkérnige Fras-
gut wurde direkt hinter der Frasmulde fir die spate-
re Hinterfillung und Abdeckung der eingebauten
Bankettbetonstreifen zwischengelagert.

Die gefraste Unterlage wurde anschlieBend auf
die Sollh6he profiliert und mit einer Ruttelplatte auf
den geforderten Verdichtungsgrad E,, > 120 MPa
nachverdichtet. Die erforderliche Tragfahigkeit
konnte mit dem dynamischen Plattendruckversuch
geprift und nachgewiesen werden. Die neuen Ban-
kette wurden schlieBlich mit einem Bankettbeton-
Streifen mit den Abmessungen 50 mal 22 Zentime-
ter hergestellt. Der Einbau des offenporigen Betons
erfolgte mit einem Offset-Gleitschalungsfertiger,
der mit einer neuen, speziell fir den Einbau des
Bankettbetons entwickelten Einbaumulde mit einer
AuBen-Vibrationsverdichtung ausgestattet war.

Individuelle Einbaudicke und -breite entsprechend den
Verkehrsanforderungen

Gute Festigkeitseigenschaften mit hoher Dauerhaftigkeit
auch bei temporidren Schwerverkehrsbelastungen
Zusatzlicher Schutz der Fahrbahnrdnder gegen Kanten-
abbriiche

Hohe Versickerungsleistung durch gute Dranagewirkung

Keine optische Verbreiterung der StraBie; dadurch Beibehaltung
des Geschwindigkeitsniveaus aus dem Bestand

Minderung der Unfallgefahr bei Bankettbefahrung durch
Ausweichmandover auf schmalen Stralen und der daraus
resultierenden Personen-, Fahrzeug- und Straenschiaden
Vollstandige Begriinung moglich

Reduzierung des Wurzeleinwuchses in den Straenkorper bei

gleichzeitigem Schutz der Wurzelsysteme bei hoher Belastung
Reduzierung des Instandsetzungs- und Unterhaltungsbedarfs
von Bankettbefestigungen

Schnelle Herstellung mit dem Fertiger in variablen Breiten
und Schichtdicken

Individuelle Anpassung der Baustoffeigenschaften auf die
Verkehrsbelastung (z.B. Festigkeit, Hohlraumgehalt)
Okologische und 6konomische Bauweise in hoher Qualitt
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Banketteinbau mit dem Offset-Gleitschalungsfertiger

Der Beton wurde einlagig in der planméRBigen Dicke
von 22 Zentimetern eingebaut und mit den AuBen-
ruttlern auf der Einbaumulde schlieBlich auf den vor-
gesehenen Hohlraumgehalt von 22 (plus/minus drei)
Volumenprozent verdichtet. Die fertige Einbauhdhe
des Bankettbetons wurde circa einen Zentimeter un-
ter dem vorhandenen Fahrbahnniveau gewahlt, so
dass der Beton gegebenenfalls spater noch mit Erd-
reich Gberdeckt und begriint werden kann. So soll
auch eine optische Verbreiterung der Strafe verhin-
dert werden, um das Geschwindigkeitsniveau aus
dem Bestand nicht zu verdndern.

Nach dem Hinterfillen der neuen Bankette konnte
die StraBe dann nach einer Woche fiir den Verkehr
wieder freigegeben werden. Siegfried Riffel: , Die neu-
en Bankette konnten bei dem Pilotprojekt in Miinster
mit der neuen Baustoff- und Einbautechnologie in ei-
ner hervorragenden Ausfihrungsqualitdt realisiert
werden. Somit steht kiinftig fur den Neubau sowie fiir
die Instandsetzung beziehungsweise Ertiichtigung von
schadhaften Banketten eine schnelle, dauerhafte und
wirtschaftliche Lésung zur Verfligung.”

Siegfried Riffel/ ceck

Oben: Senkrechte Schulter hinter der Gleitschalung
Unten: Die fertige Strecke nach beidseitigem Einbau der
StraBenbankette. Mit der temporaren Nutzung der StraBe
als Umleitungsstrecke der Bundesstrale, hat der Bankett-
beton seine Feuertaufe bestanden.

Objektsteckbrief
Projekt: Pilotprojekt Bankettbeton, Minster
Bauherr: Stadt Miinster

fi VSB Infra GmbH & Co. KG, Dortmund
Beton: TBW Miinster GmbH & Co. KG
Zement: CEM I1I/A 42,5 aus dem Werk Ennigerloh der
HeidelbergCement AG
Betoniiberwachung: Baustofftechnologie EMS GmbH,
Warendorf
HeldelbergCement AG, Betonlabor Ennigerloh
Projektkoordi und g: HeidelbergCement AG,
Abtellung Entwicklung & Anwendung Projekte Infra-
struktur, Siegfried Riffel
Bet ca. 140 m?

>

siegfried.riffel@heidelbergcement.com
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Tipps und Termine

Veranstaltung
15. Betonkanu-Regatta

19. bis 20. Juni 2015, Brandenburg a. d. Havel

Die 15. Deutsche Betonkanu-Regatta in Bran-
denburg (Havel) wird von der BetonMarketing
Deutschland und der BetonMarketing Nordost
veranstaltet. Letztere Gbernimmt turnusmaRig
auch die Organisation vor Ort und die Leitung
des Regatta-Ausschusses.  Eine Betonkanu-
Regatta ist eine Mischung aus Beton- und
Bootsbautechnik, sportlichem Wettkampf und
vor allem viel SpaB. Die Teilnehmer kommen
von berufsbildenden Schulen, Fachhochschu-
len, Hochschulen und anderen Institutionen,
an denen Betontechnik gelehrt wird. Im Wett-
bewerb ist eine komplexe Aufgabe zu l6sen,
namlich die Festigkeit und Wasserdichtheit der
Baustoffe so in der Kanukonstruktion zu nut-
zen, dass leichte und gleichzeitig robuste Kanus

entstehen. Und dann gilt es noch, mit diesem
Kanu das Rennen zu gewinnen. Pramiert wer-
den dabei nicht nur die sportlichen Hochstleis-
tungen, sondern auch Kreativitat bei der Ge-
staltung der Boote und besonders originelle
Mannschaftsauftritte. Denn bei Entwurf, Bau,
Transport und Rennen sind Fantasie, Engage-
ment und vor allem auch Teamwork gefragt. In
einem Betonkanu-Projekt sammeln die Akteure

also nicht nur wertvolle praktische Erfahrungen
mit dem Baustoff Beton, sondern lernen, ein
Projekt im Team zu realisieren — verantwortlich
Teilaufgaben zu Gibernehmen, zu koordinieren,
abzustimmen und alle Einzelergebnisse zu ei-
nem Gesamtwerk zusammenzuftigen.

Weitere Infos unter
2> www.betonkanuregatta.de

Wettbewerb
Bauunternehmen
des Jahres 2015

EHIS

35 Fachmagan fir erflarsiches Bauen

Bereits zum dritten Mal wird 2015 der Preis
»Bauunternehmen des Jahres" vergeben. Der
Wettbewerb ist eine Initiative der Fachzeit-
schrift tHIS und des Lehrstuhls fir Prozess-
management und Immobilienentwicklung
(LBI) der Technischen Universitdit Miinchen,
dem Josef Zimmermann als Professor vorsteht.
Ziel ist es, Erfolgsfaktoren und Innovationen in
strategischen beziehungsweise operativen Be-
reichen der Unternehmen der Bauwirtschaft
zu identifizieren und auszuzeichnen. Grund-
séatzlich kénnen an diesem Wettbewerb Unter-
nehmen als Ganzes oder mit einzelnen Ge-
schéftsbereichen teilnehmen. Die Teilnahme
ist kostenfrei. Die Bewertung erfolgt weitge-
hend quantitativ in einzelnen Kategorien. Es

wird ein Gesamtsieger pramiert. Zudem wer-
den weitere Sonderpreise in besonders ausge-
wiesenen Kategorien vergeben. Auch Unter-
nehmen mit Sitz im Ausland kénnen am
Wettbewerb teilnehmen. Heidelberger Beton
ist Partner der Veranstaltung.

Weitere Informationen unter
2 www.bauunternehmen-des-jahres.de

Quarry Life Award Deutschland
Wir sagen ,,Danke" fiir ‘
10.000 Facebook-Fans l

Der Quarry Life Award von HeidelbergCement
hat 10.000 Likes auf Facebook erreicht.
Als  Dankeschén haben Mitarbeiter von
HeidelbergCement aus aller Welt, die anlasslich
eines internen Biodiversitatsseminars vor Ort
waren, im Steinbruch Gerhausen ein Danke-
Video gedreht.

Sie finden das Video unter
> https://www.facebook.com//
quarrylifeawarddeutschland
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